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Alkusanat

Sahkolla on merkittdva rooli tulevaisuuden liikenteessa paastdjen ja energiankulutuksen
vahentamiseksi. Suomen liikenteen energiatehokkuuden ja ilmastopaastdjen tavoitteita ei saavuteta
ilman liikkenteen séhkdistymista.

Sahkoinen liikenne alkaa kaupungeista ja taajamaliikenteestd sekd néditd yhdistavistd kaytavista.
Latauspalveluita tarvitaan sielld missa ihmiset asuvat, liikkuvat ja asioivat. EU:n vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonottoa koskeva direktiivi velvoittaa jdsenmaat luomaan
kattavan sahkoautojen latausverkon. Sahkoautojen latausverkko on siten yha vahvemmin osa
liikennejarjestelmad omine erityistarpeineen. Suomessa alan yritykset ovat lahteneet vahvasti
liikkeelle markkinaehtoisen julkisessa kaytdssa olevan latausverkon toteuttamiseen. Kuntien ja valtion
tulee edistdd markkinaehtoisen latausverkoston syntymista ja kayda aktiivista vuoropuhelua
toimijoiden kanssa.

Taman selvityksen tavoitteena oli muodostaa kaupungin eri toimijoiden yhteinen nakemys séhkdisen
likenteen edistamisestad Kajaanin kaupungissa. Tyo on lahtenyt liikkeelle sdhkdisten henkildautojen
julkisen ja puolijulkisen latauspisteverkoston edistamisesta Kajaanin kaupungissa. Yleissuunnitelman
luodaan suuntaviivat latauspisteiden kayttajalahtoiselle sijoittelulle seka ohjeistetaan latauspisteiden
toteuttamista. Latauspisteiden yleissuunnitelma koskee latauslaitteita, jotka on tarkoitettu
asennettavaksi julkiseen katutilaan tai julkisia ja kaupallisia palveluja tai toimintoja siséltavien tonttien
pysakointialueille. Yleissuunnitelma on tarkoitettu kadunpidosta vastaaville, lupahakemusten
kasittelijoille ja latauspisteiden toteuttajille.

Tyd tehtiin Sito Oy:ssd, jossa tydn toteutuksesta vastasivat Vesa Laine ja Jani Karjalainen.
Yleissuunnitelman laatimista on ohjannut Kajaanin kaupungin kokoon kutsuma ohjausryhma, johon
ovat osallistuneet:

Matti Nousiainen, kaupungininsinddri Kajaanin kaupunki
Jari Kauppinen, suunnittelupaallikko Kajaanin kaupunki
Anne Siltavuori, kaupunginarkkitehti Kajaanin kaupunki
Niina Kinnunen, suunnitteluinsindori Kajaanin kaupunki
Risto Moilanen, sahk&teknikko Kajaanin kaupunki
Marjaana Parkkinen, pysakdinnintarkastaja Kajaanin kaupunki
Marko Korhonen, pysakdinnintarkastaja Kajaanin kaupunki
Janne Vaisanen, aluesuunnittelija Loiste Sahkoverkko Oy
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Johdanto

1.1 Tyon tausta

Sahkoisen liikenteen kasvua on vauhdittanut viime vuosina muun muassa ilmastonmuutokseen ja
ilmanpaastoihin liittyvat tavoitteet niin Euroopan Unionissa kuin kansallisillakin tasoilla. EU-komission
liikenteen valkoisessa kirjassa asetetaan tavoitteeksi puolittaa tavanomaisia polttoaineita kayttavien
autojen kaytté kaupunkiliikenteessa vuoteen 2030 mennessa ja poistaa ne kaupungeista asteittain
vuoteen 2050 mennessa. Sahkdautojen markkinat ovat viime vuosina kasvaneet Euroopassa nopeasti.
Isoina kasvutekijoind ovat sdhkodauton kaytdn edullisuus, ajokokemus, ekologisuus sekd uusien
sahkoéautomallien tulo markkinoille. Kasvua tulee vauhdittamaan akkutekniikan kehittyminen
seuraavan kymmenen vuoden aikana, jolloin sahkdautojen hinnat laskevat ja toimintasade kasvaa.

Tayssahkodauton toimintamatka on talla hetkelld parhaimmillaan noin 150 - 250 km riippuen
automallista. Markkinoilla on myds tayssahkdajoneuvoja, joiden toimintamatka on 300 - 500 km
yhdelld latauksella. Autovalmistajien mukaan akkuteknologiaa kehittamallda sahkodautojen
toimintasddetta saadaan kasvatettua huomattavasti jo lahitulevaisuudessa. Suomen talviolosuhteissa
todellinen toimintamatka saattaa kuitenkin olla vain puolet valmistajan ilmoittamasta arvosta.
Toimintasateesta riippumatta sdahkdajoneuvojen sujuva kayttd perustuu kotilataukseen. Yli 90 %
latauksesta tapahtuu kiinteistdissa paaasiassa yoaikaan ja vajaat 10 % julkisissa latauspisteissa.
Latauspisteiden toteuttamisen mahdollistaminen kiinteistdihin on tarkedssda asemassa, mutta
sahkdautojen laajempi yleistyminen ja tasapuolinen kayton mahdollistaminen edellyttdaa myds
julkisen latausverkoston rakentamista.

Euroopan Unionin direktiivi 2014/94/EU liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta (jakeluinfradirektiivi) tuli voimaan vuonna 2014. Direktiivin mukaan kaikkien
jasenmaiden tulee marraskuuhun 2016 mennessa laatia kansallinen toimintakehys liikenteen
vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittdmiseksi ja asiaan liittyvan infrastruktuurin
kayttoonottamiseksi. Jakeluinfradirektiivi asettaa sahkoautojen latauspisteiden maarille eri
jasenmaissa ohjeellisen tavoitteen. Yksityisille latauspisteiden madrille ei ole asetettu tavoitteita.
Jakeluinfradirektiivissa on suositeltu, ettd sahkdautojen julkisia latauspisteitd toteutetaan vahintaan
yksi latauspiste kymmenta sahkoista ajoneuvoa kohden.

Liikenne- ja viestintdministerion kokoama tydryhma on laatinut jakeluinfradirektiivin mukaisen
ehdotuksen kansallisesta toimintakehyksesta liikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluverkon
suunnitelmaksi, joka on julkaistu marraskuussa 2016. Suunnitelmassa tyoryhma ehdottaa, etta
latauspisteverkoston mitoituksen pohjaksi Suomessa asetetaan noin 20 000 sdhkdauton maara
vuonna 2020 ja vahintdadan 250 000 sahkodauton madrd vuonna 2030. Tama vastaa hallituksen
24112016 hyvaksyman kansallisen energia- ja ilmastostrategian vuoteen 2030 tavoitteita
sdhkoautojen (sisdltden tayssahkdautot, vetyautot ja ladattavat hybridit) maarasta vuoteen 2030.

Sahkoautojen julkisia latauspisteita tulisi Suomessa olla asetettujen tavoitteiden mukaisesti vahintaan
noin 2 000 vuonna 2020, joista noin 200 olisi pikalatauspistetta ja vuonna 2030 yhteensa noin 25 000.
Julkisella latauspisteverkolla tarkoitetaan asemia, jotka ovat kaikkien kaytdssa (ml. puolijulkiset
latauspisteet). Tydryhma esittds, ettd sahkdautojen vaatimat julkiset latauspisteet Suomessa
rakennetaan markkinaehtoisesti. Tydryhma kuitenkin katsoo, ettad tavoitteiden saavuttamiseksi
tarvitaan myds runsaasti uusia toimia kuten erilaisia taloudellisia ohjauskeinoja ja tukia. Kuntien
tehtdvana on osallistua tarpeellisilta osin vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran suunnitteluun
sekd huolehtia, ettd alueiden kayton suunnittelussa ja kaavoituksessa varataan jakeluinfralle
tarvittavat alueet. (Liikenne- ja viestintaministerid, Tydryhman ehdotus liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluverkon suunnitelmaksi, Raportit ja selvitykset 1/2016)
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Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon suunnitelmaehdotuksessa vuoteen 2020
mennessa toteutettavien 2 000 latauspisteen maantieteellinen sijoittuminen on jaettu kuntien
vakiluvun pohjalta. Taman arvion mukaan Kajaanissa tulisi vuonna 2020 olla noin 13 julkista
latauspistettd. Todellinen l3hivuosien latauspaikkojen tarve madrdytyy sdhkdautojen méaéran
kehityksen perusteella.

1.2 Sahkoisen liikenteen kehitys Suomessa

Sahkoautojen etuja ovat energiankdytdn hyva hyotysuhde, kdytdn aikainen paastottomyys ja
alhainen melutaso. Tayssahkdauton koko energiaketjun laskennallinen kokonaispaastd Suomessa on
alimmillaan 0 g/km, jos sdhkd on tuotettu paastdttomasti, ja noin 30 g/km sdhkdntuotannon
keskimaaraisella paastolla laskettuna. Ajettaessa sdhkdautosta ei tule hiilidioksidipaastoja eika
terveydelle haitallisia pienhiukkaspaastoja.

Tayssahkoautojen suurimmat haasteet talla hetkella liittyvat autojen hankintahintaan ja rajalliseen
toimintamatkaan. Tayssahkdautojen rinnalle on tullut ladattavia hybrideja, joiden kayttévoimana on
seka sahko ettd jokin polttoaine. Naiden ajoneuvojen ajomatka sahkollda on noin 30-80 km ja
polttomoottorin avulla 300-600 kilometrid. Talld hetkelld Suomessa ladattavat hybridit ovat
tayssahkdautoja suositumpia. Suomen sahkdautokannasta noin 60 % on ladattavia hybrideja.

Trafin tilastojen mukaan Suomessa oli rekisterdity vuoden 2016 lopussa 3285 ladattavaa henkild- ja
pakettiautoja eli 95 prosenttia enemman kuin vuoden 2015 lopussa. Naista ladattavia hybrideja oli
2512 kpl ja téyssahkodautoja 1014 kpl. Vuoden 2015 lopussa sahkoautoja tai ladattavia hybrideja oli
1825 kpl, mika on 71,4 % enemman kuin vuoden 2014 lopussa.

Vuonna 2014 sédhkoautoliikenne alkoi aktivoitua l1dhinna paakaupunkiseudulla ja loppuvuodesta 2014
myos Suomen lansirannikolla. Vuoden 2015 aikana ja sen jalkeen sahkdauton omistus alkoi levita
selkedsti koko maahan (kuva 1). Ty6- ja elinkeinoministerion energiatuen piiriin kuuluvat sahkdautot
on varustettu tiedonkeruulaitteistolla, joka mittaa mm. ajetut matkat ja lataukset. Energiatuen ehtojen
mukaisesti ajoneuvoista kerdtddn ajantasaista

tilannetietoa. Tietoa on kerdtty Tekesin EVE-

ohjelmaan liittyvaan tutkimuskayttdon vuodesta db

2011 eri laitteistoilla (lahde:

www.sahkoinenliikenne.fi).

Tyo- ja  elinkeinoministerio on  30.1.2017 / qr T A
paatokselladgn DNro 609/521/2016 mydntanyt tukea ' o

sahkoautojen julkisen latausinfrastruktuurin
kehittamiseen osana hallituksen biotalous ja puhtaat
ratkaisut -  karkihanketta. Ministerio  tukee
investointeja sdhkodautojen julkisiin latauspisteisiin
vuosina 2017-2019 yhteensa 4,8 miljoonalla eurolla.
Tavoitteena on sysata liikkeelle noin 15 M€
investoinnit julkiseen lataukseen ja kolminkertaistaa
nykyinen julkinen latausverkosto kahden vuoden
kuluessa.

G
n W@hkoéinen
@ litkenneo

Kuva 1. Tayssahkodautojen ja ladattavien hybridien
maara maakunnittain 31.3.2015.

Sahkdautojen maaran kehitykselle Suomessa on laadittu ennuste vuoteen 2050. Ennuste on esitetty
kuvassa 2. Ennusteiden mukaan sahkdautojen maara olisi vuoteen 2020 mennessa kasvanut 18 000


http://www.sahkoinenliikenne.fi/
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ajoneuvoon (ladattavat hybridit ja tdyssahkdautot yhteensd). Tama on kuitenkin vain alle 1 %
ennustetusta henkildautojen kokonaismaarasta. Vuoteen 2030 kannan ennustetaan kasvavan noin
120 000 sahkdautoon.

sdhkbautojen kehityksen ennuste vuoteen 2050
F00000
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400000

300000

200000

100000

0 T
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Ladattavat hybridit (PHEV)  m S3hkdautot (EV)

Kuva 2. Sahkoautojen kehityksen ennuste Suomessa vuoteen 2050 (VTT, ALIISA autokantamalli).

Sahkon riittavyys ei Suomessa tule aiheuttamaa rajoitteita sahkoautojen yleistymiselle. Sahkon
hyédyntaminen liikenteen kayttdvoimana ei myoskadn aiheuta merkittdvia tarpeita lisata
sahkontuotannon kapasiteettia, mikali sdhkéautojen lataaminen ajoitetaan paasaantdisesti sahkdn
kulutuksen hiljaisempiin aikoihin kuten ydaikaan. Akkujen latausajankohtaa voi alykkaan latauksen
avulla saadella ja siten tuoda merkittavan kysyntdjoustokohteen sahkdmarkkinoille.

Tavoitteet ja rajaukset

Yleissuunnitelman laatimisen tarkoituksena on muodostaa kaupungin eri toimijoiden yhteinen
nakemys sahkodisen liikenteen edistdmisestd sekd linjata kaupungin ndkemys latauspisteiden
sijainneista kayttajien, liikenneturvallisuuden, kadunpitdjan ja sahkonsiirron nakodkulmasta.
Yleissuunnitelmassa esitettyjen latauspisteiden sijainneilla vastataan liikenteen sdhkoistymisen
ensivaiheen kasvuun. Yleissuunnitelmassa luodaan ohjeistus latausaseman toteuttamisen
lupakdytannoista, aluevuokrauksen periaatteista, kohteen yllapitovastuista ja latauspaikan
merkitsemistavasta, mainostamismahdollisuudesta sekd pysakdintimaksuista ja -valvonnasta.

Suunnitelma kasittdd julkiset ja puolijulkiset latauspisteet. Sdhkoautojen julkiset latauspisteet
tarkoittavat kadunvarrella tai yleiselld pysakdintialueella olevia latauspisteitd. Puolijulkiset
latauspisteet kasittavat julkisten tilojen (mm. kirjastot, terveyskeskukset, sairaalat, virastot, teatterit,
koulut, kongressikeskukset sekd urheilupaikat ja -alueet), liikenneasemien, pysdkdintilaitosten tai
kaupallisten palvelujen pysdkointialueille sijoittuvia latauspisteitd. Yksityisten kiinteistojen
pysakointialueille ja -halleihin sijoitettavat asukkaiden tai tydntekijoiden kayttddn tarkoitetut
latauspisteet eivat sisally tahan yleissuunnitelmaan. Julkiset ja puolijulkiset latauspisteet eivat ole
tarkoitettu tydkaytdssa olevien ajoneuvojen, tydkoneiden ja -laitteiden lataamiseen, vaan niiden
lataukset tulee tapahtua toimijoiden omissa toimipisteissa.
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Latauspisteiden yleissuunnitelma laaditaan liikenneteknisestd ja kayttdjanakokulmasta seka myds
sdhkonjakelun nakdkulmasta toteutuskelpoiseksi kokonaisuudeksi. Suunnitelmassa ei kasitelld itse
latauslaitteita, varusteita, sahkoautoja tai niihin liittyvia teknologioita eikd sahkdnjakelun ja
energiatalouden teknisid ja mitoituksellisia ratkaisuja.
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Nykytila-analyysi

3.1 Sahkoinen liikenne ilmastotavoitteissa

Kainuun ilmastostrategia 2020

Kainuun  ilmastostrategia 2020 on laadittu = maakunnallisena  yhteistydnd Euroopan
aluekehitysrahaston (EAKR) rahoittamassa projektissa aikavalillda 1.6.2010-30.11.2011. Strategia
esittdd, miten ilmastomuutosta voidaan hillitd, miten siihen voidaan sopeutua ja miten
ilmastovastuullisuutta voidaan edistaa Kainuussa. Lisdksi strategia maarittelee toimenpideohjelman
Kainuun ilmastotavoitteiden toteuttamiseksi. IlImastostrategian toteutumisen seurannassa kéytetaan
indikaattoreita, joiden avulla maakunnan ja kuntien ilmastonsuojelun kehitystd voidaan mitata ja
vertailla.

Kainuun ilmastostrategia 2020:lla on nelja keskeista tarkoitusta:
1 Strategiassa asetetaan ilmastotavoitteita ja -toimenpiteitd koko maakunnalle.
2 Ilmastostrategia haastaa kaikki kainuulaiset osallistumaan ilmastotalkoisiin.
3 Strategia kannustaa luomaan innovatiivista, ilmastonsuojelua edistavaa liiketoimintaa.
4 IImastostrategia pyrkii varmistamaan, ettd maakunnan ilmastonsuojelu on johdonmukaista.

Na&in voidaan esimerkiksi valttad ndennaiset paastovahennykset siirtamalla padstoja kunnasta toiseen
tai maakunnan ulkopuolelle.

Kainuun ilmastovisio 2020

Vuonna 2020 Kainuu on valtakunnallisesti merkittava hiilinielu, joka kantaa ennakkoluulottomasti
ilmastovastuunsa yhdessa koko maakunnan voimin.

Ekotehokkuus

Kainuu on ekotehokas ja energiaomavarainen maakunta, joka on valtakunnallisella tasolla
edelldkavija paikallisen uusiutuvan energian kaytossa, ekotehokkaiden ratkaisujen hyddyntamisessa,
hiilineutraalissa rakentamisessa ja jatteiden hyotykaytossa. Ekotehokkaat ratkaisut luovat
maakuntaan uutta osaamista ja menestyvaa liikketoimintaa.

Ilmastovastuullisuus
Kainuulaiset  tunnistavat aiheuttamansa ympaéristd- ja ilmastovaikutukset ja toimivat
ilmastovastuullisesti vahentamalla jatkuvasti ilmastopaastdjaan. Kaikessa suunnittelussa ja
paatoksenteossa tehdaan ilmastovastuullisia ratkaisuja sekd varaudutaan ilmastonmuutoksen
aiheuttamiin riskeihin.

Kainuun ilmastotavoitteet 2020

1 Kainuussa vidhennetddn kasvihuonekaasupdastdja 25 prosenttia vuoden 2009 tasosta
vuoteen 2020 mennessa

2 Kainuu on liikenteen polttoaineita lukuun ottamatta nettoenergiaomavarainen maakunta
vuoteen 2020 mennessa

3 Kainuu on valtakunnallisesti merkittava hiilinielu myds vuonna 2020
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Kajaanin kaupungin energia- ja ilmastosopimusten tavoitteet

Kainuun ilmastostrategia 2020 velvoittaa Kajaanin omalta osaltaan vaikuttamaan yhteisten
tavoitteiden toteutumiseen. Kajaanin kaupunki on myds allekirjoittanut Tyo- ja elinkeinoministerion
kanssa energiatehokkuussopimuksen 2011. Sopimuksen piirissé ovat kaupungin hallinnassa olevien
rakennusten, myds asuinrakennusten, katu- ja ulkovalaistuksen, vesi- ja jatehuollon, katuverkon ja
muiden yleisten alueiden kayton ja yllapidon energian-kayttd. Energiatehokkuussopimuksen
keskeinen tavoite on 9 %:n energiansaastd kaudella 2008- 2016. Energiansaastdn kokonaistavoite on
8 461 MWh. Saastotavoite on kiinted energiamaard, jonka saavuttaminen tulee osoittaa.
Energiansdaston tulee olla tavoitteen suuruinen, eikd edellyteta olevan vuonna 2016 maarallisesti 9
% alhaisempi kuin vuonna 2009.

3.2 Sahkoautojen maara Kajaanissa

Sahko- tai hybridikayttoisia (sahko/diesel tai sahkd/bensiini) henkildautoja oli koko Kainuun alueella
rekisterdity Trafin tilastojen mukaan 31.12.2016 yhteensd 14 kappaletta, joista 2 oli séhkdautoja.
Ladattavien henkildautojen maaran kasvuprosentti on Kainuussa ollut vuonna 2015 50 % ja vuonna
2016 133 % (kuva 3). Kainuuta ympardivissd maakunnissa on hiukan enemman lilkkennekaytdssa
olevia sahkd- ja hybridiautoja kuin Kainuussa (kuva 4).

Kainuussa liikennekaytossa olevat sahko- ja
hybridihenkiloautot
16
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Kuva 3. Liikennekaytdssa olevat sahko- tai hybridihenkildautot Kainuussa 2012-2016.
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Liikennekadytossa olevat henkil6autot
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Kuva 4. Liikennekdytdssa olevat sahko- tai hybridihenkildautot maakunnittain 31.12.2016.

Ensimmaisida sdahkdautojen latausasemia on toteutettu ensisijaisesti paateiden varsille (kuva 5)
kysynnan lisdantyessa. Kajaania lahin latausasema sijaitsee Vuokatissa, jossa on kahdella pistokkeella
varustettu tyypin 2 asema. Kyseisen aseman latausteho on 3,7 kW ja sen latausaika noin 3-8 h, mika
poikkeaa kuvassa esitetyistd muista tyypin 2 latausasemista. Latausasemien kattavuus on
pitkdmatkaisen liikenteen kannalta katsottuna hyva seuraavan listan mukaisesti:

e valtatielld 8 Kokkolaan saakka

e valtatiella 3

e valtatielld 4 Rovaniemelle saakka

e valtatiella 5 Kuopioon saakka

e valtatielld 6 Joensuuhun saakka

Latausajat latausasematyypeittdin

o ¢ 9

Kuva 5. Keski- ja Pohjois-Suomessa sijaitsevat séhkoautojen nykyiset latausasemat.
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3.3 Kyselytutkimus oululaisten autoilijoiden mielipiteista

Oulussa on laadittu vastaava sdhkdautojen latauspisteiden yleissuunnitelma vuonna 2015. Tyon
yhteydessa laadittiin syksyllda 2015 oululaisille suunnattu internet-kysely, jonka tavoitteena oli
selvittad oululaisten mielipiteitd sdhkdauton kaytdsta ja latauspisteiden sijainneista. Kyselyyn saatiin
yhteensd 341 vastausta. Vastausten tuloksia on hyddynnetty myds Rovaniemen latauspisteiden
tarveldhtdisen sijainnin maarittamisessa. Oulussa tehdyn asukaskyselyn tulosten on katsottu tdssa
yhteydessa yleisten asenteiden osalta edustavan riittdvan hyvin pohjoissuomalaista ndkemysta.

Oululaisilta kysyttiin halukkuutta hankkia lahivuosina tayssdhkdauto tai ladattava hybridi. Yleisista
motiiveista hankkia sdahko- tai hybridiauto heijastuu ensisijaisesti vastaajien halu saastaa
likkumiskuluista sekd ympaéristdtietoisuus. Vastaajista 28 % on vastannut hankkivansa tai
harkitsevansa hankkia ladattavan hybridiauton seuraavan viiden vuoden aikana. Tdyssahkdauton
hankkimista miettii seuraavan viiden vuoden aikana vain 14 % vastaajista, mutta 30 % vastaajista oli
sitd mieltd, ettd voisivat hankkia sdhkodauton viimeistdan 5-10 vuoden kuluessa. Joka neljas vastaaja
oli sitd mielta, ettei aio todennakdisesti hankkia sahkdautoa eika ladattavaa hybridia koskaan.

Suurimmiksi  esteiksi sdhkdauton hankkimiselle oululaiset kokivat sahkodautojen korkean
hankintahinnan, lyhyen toimintasateen ja julkisten latauspaikkojen vahyyden tai puutteen. Talviajon
ongelmia epaili 15 % vastaajista. Kodin latauspisteen puuttuminen tai lataamisen vaikeus mainittiin
myos osassa vastauksista. Vastaajista lahes 90 % kertoi, ettd omassa kotitaloudessa tai taloyhtiossa
ei ole keskusteltu kotilatausmahdollisuuksista tai latauspisteen vaatimuksista. Vastauksista nousi
myos esille, ettd tiedon ja kokemusten puute sdhkdautoista ja niiden latauslaitteista hankaloittaa
ostopaatoksen tekemista.

Kyselyssa pyydettiin nimeamaan kodin lisdksi todennakdisin muu paikka, jossa sdhkdauton lataamista
voisi tarvita. Kuvassa 6 on esitelty vastausten jakaantuminen eri vaihtoehtojen kesken. Vastauksista
korostui latausmahdollisuus tydpaikalla, kaupallisten palveluiden yhteydessa ja julkisilla
pysakdintialueilla seka huoltoasemilla. Vastausten perusteella pienempi tarve latauspisteille on
urheilupalveluiden, koulujen, kirjastojen ja terveyskeskusten yhteydessa. Vastaajat nimesivat lisdksi
vapaa-ajan asunnoilla ja lomakohteissa tulisi olla yhdenvertaiset latausmahdollisuudet.

tyopaikka

kauppaliikkeen tai —keskuksen parkkipaikka

julkinen latauspiste kadulla tai yleisella
pysakaintialueella

huoltoasema
urheilu- tar uimahalli
koulu tai oppilaitos
jokin muu, mika?
kirjasto
terveyskeskus

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuva 6. Kyselyyn vastanneiden mielipiteet tdrkeimmiksi koetuista kodin ulkopuolisista latauspaikkojen
sijainneista. Jokin muu edustaa ldhinnd vapaa-ajan asuntoja ja lomakohteita.

Oululaisten mielestd parhaiten sdhkoautoilua edistdvia asioita olisivat autoveron laskeminen,
latauspaikkojen lisaaminen pitkilla matkoilla, akkuteknologian kehittyminen tai ilmainen lataaminen
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julkisissa latauspisteissa. Kuvassa 7 on esitetty vastausvaihtoehtojen jakaantuminen. Muissa eduissa
tai hyddyissa vastaajat mainitsivat mm. sdahkdautojen yleisen hintatason laskemisen, vetokoukun
asentamispuutteen ja polttomoottoriautojen tuotannon lopettamisen.

Oululaisten yleisisséd mielipiteissa ja kommenteissa mainittiin mm. nykyisten latauspisteiden erittdin
heikko valvonta tavallisten autojen pysakointipaikkoina. Hybridista tai sahkdautosta ei ndhty olevan
kauheasti hyotya, jos latauspisteitd ei ole kattavasti kotona ja tydpaikalla sekd muuten saannéllisen
arkiautoilun paikoissa.

Kyselyssa kysyttiin vastaajien nakemyksia latauspisteen nopeustarpeesta erilaisissa ymparistoissa.
Vastausvaihtoehdot olivat pikalataus (alle 30 min), puolinopea (1-2 h) ja hidaslataus (8-12h).
Asuntojen yhteydessa nahtiin tarvetta hitaan latauksen lisdksi myds puolinopealle lataukselle.
Taajamien ulkopuolella pitkien matkojen mahdollistamiseksi ndhtiin pikalataukselle selkea tarve ja
huoltoasemat korostuivat pikalatauksen paikkoina. Liikekeskuksissa, pysdkdintihalleissa tai keskustan
kadunvarsilla on vastaajien mielesta tarve puolinopealle ja pikalataukselle. Vastaajista noin puolet oli
sitd mieltd, ettad tyopaikoilla riittdd hidaslataus. Harrastuskeskuksissa suurin tarve on luonnollisesti
puolinopealla latauspisteella.

autoveron laskeminen

latauspaikkojen lisaéaminen pitkilla matkoilla
paateiden varsilla

akkuteknologian kehittyminen
ilmainen lataaminen julkisissa latauspisteissa
latauspaikkojen lisdaminen taajamassa

Ilmainen pysakointi latauksen alkana

automerkkien ja -mallien tarjonnan
monipuolistuminen
tiedon lisdaminen saéhkodauton kaytosta ja
hyodyista

muu etuisuus tai hoyty, mika?

bussikaistojen vapaa kaytto

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuva 7. Oululaisten mielipiteet sidhkéautoilun edistimisen keinoista. Huom. Autoverolla tarkoitetaan
tdssd yhteydessd séhkoautoiluun liittyvid kaikkia verohelpotuksia.
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Latauspisteiden yleissuunnitelma

4.1 Latauspisteiden maara ja kohteet

Suomessa latauspisteverkoston mitoituksen pohjaksi on ehdotettu noin 20 000 séhkdauton maaraa
vuonna 2020 ja 250 000 séhkdauton maaraa vuonna 2030. Latauspistemaara vuodelle 2020 suhteessa
ennustettuun sdhkoautojen maaraan on arvioitu kuntien vakiluvun pohjalta. Arvion mukaan
Kajaanissa tulisi vuonna 2020 olla noin 13 julkista latauspistettd. Todellinen ldhivuosien
latauspaikkojen tarve maaraytyy sahkoautojen maaran kehityksen perusteella.

Kajaanin kaupungin tavoitteena on, ettd julkiset ja puolijulkiset latauspisteet syntyvat
markkinaehtoisesti. Kaupunki ei itse Iahde toteuttamaan latauspisteita eika kaupungin tehtaviin kuulu
operaattorina toimiminen. Lahtokohtaisesti latauspisteitd toteutetaan tarveldhtdisesti taman
yleissuunnitelman ohjeellisten sijaintien mukaan mm. energiayhtididen, muiden alan toimijoiden ja
kaupallisten toimijoiden toimesta. Yleissuunnitelmassa on esitetty sijainnit Kajaanin keskustassa ja
ympardivissa taajamissa yhteensa 19 latauspisteelle (ks. liite 1). Latauspisteverkoston sijaintien
maarittamisessd ja toteutustarpeen priorisoinnissa on huomioitu latausverkoston riittavan
maantieteellisen kattavuuden saavuttaminen, latauspisteiden laajennettavuus seka latauspisteiden
tuoma imagohydty etenkin verkoston toteutumisen alkuvaiheessa.

Latauspisteiden jakeluverkkoa tulee kehittaa:

o ydinkeskusta-alueen yleiset pysakointialueet ja -laitokset, suuret kaupalliset kohteet ja
keskittymat, valtatien varret

e urheilupaikat ja -alueet, matkailu- ja vapaa-ajan kayntikohteet seka tapahtumapaikat
(mm. kirjastot, teatterit, areenat, virkistysalueet, uimahallit)

e kadunvarren pysakdintipaikat, muut taajamakeskustat, torit ja aukiot, pienemmat
kaupalliset kohteet

e koulut, oppilaitokset, palvelutalot, virastot, terveyskeskukset, sairaalat

e matkustusterminaalit ja liityntapysakointialueet

Toteuttamiseen soveltuvat latauspisteiden sijainnit liitteen 1 suunnitelmakartoilla tarkoittavat
alkuvaiheessa 1-4 latauspistokepaikan asentamista per esitetty kohde. Lataukseen varattava
pysakointiruutu voi olla normaalin mitoituksen mukainen. Latauspiste voidaan sijoittaa myds inva-
paikalle, mutta tata ei suositella latauspisteverkoston kehittymisen alkuvaiheessa. Tall6in paikalle saa
pysakoida vain invapysakdintiin oikeutetulla ajoneuvolla (myds polttomoottoriajoneuvot).

Latauspisteiden madran periaatteena on ollut, ettd latauskohde sisdltdd aina vahintdan kaksi
pistokepaikkaa yhdessd tolpassa. Tama on katurakentamisen ja kaupunkikuvallisista syista
perusteltua. Peruslatauspisteille (puolinopea 22kW tai hidas 3,6 — 11 kW) suositellaan tolppien
malliksi latauspistettd, jolla on mahdollista ladata kahta autoa yhta aikaa. Poikkeuksena tasta voivat
olla terveysasemien pihat tai alueen yleisten pysakdintipaikkojen niukka maara seka pikalatauspisteet.

Suunnittelualueella esitettyjen julkisten latauspisteiden rakentaminen tulisi ensisijaisesti aloittaa
yleisiltd pysakdintialueilta ja -laitoksista. Sahkoautojen ja ladattavien hybridien lisddntyessa
latauspisteiden maaraa voidaan lisata kysyntdperusteisesti yleissuunnitelmassa osoitettuihin
kohteisiin. Kadunvarren pysakdintipaikoille latauspisteitd voidaan toteuttaa alkuvaiheessa erityista
harkintaa kayttaen. Kadunvarren lahella olevien kauppaliikkeiden ja palvelujen tarjoajien tarpeita tulisi
kuunnella.  Yleissuunnitelmassa ei ole esitetty kaikkiin  ydinkeskustan  kadunvarren
pysakointipaikkoihin latauspisteitd. Latauspisteita ei haluta osoittaa pienten erikoisliikkeiden eteen,
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joiden lahettyvilla on hyvin rajallinen maara pysakdintipaikkoja ja pysakdinnin tarve on lyhytaikaista.
Sahkoautojen voimakkaasti yleistyessa tilanne luonnollisesti muuttuu.

Yleissuunnitelmassa kadunvarressa sijaitsevat lataukseen soveltuvat pysakdintipaikat on valittu siten,
ettd ne voivat olla joko kohtisuoria tai vinopysdkdintipaikkoja.  Kadunsuuntaisia
taskupysakdintipaikkoja ei ole esitetty suunnitelmassa. Eri automalleissa latauspistokkeen paikat
sijaitsevat eri puolilla autoa ja latausjohto ei valttamatta ylla latauslaitteelle, jolloin se voi aiheuttaa
vaarinpysakointia tai muuta tarpeetonta vaaraa tai haittaa muille liikkujille tai kunnossapidolle
nykyisen tieliikennelain mukaan. Lausuntovaiheessa olevassa tielilkennelain luonnoksessa on esitetty
uudistuksena sitd, ettd ajoneuvon pysakdinti taajamassa olisi sallittua kaksisuuntaisella tielld
ajosuunnassa my®s vasempaan reunaan. Tama helpottaisi mm. sdhkdautojen latausta.

4.2 Latauspisteen tyypin valinta

Julkisilla paikoilla lataustavan on suositeltavaa olla joko peruslatausta tai pikalatausta, joissa
kaytetaan sahkdautojen lataukseen tarkoitettuja latauspistokkeita (Taulukko 1). Peruslataus on
mahdollista toteuttaa eri lataustehoilla. Nopeammalla peruslatauksella (latausteho 22kW), jota tassa
tydssa on kutsuttu puolinopeaksi lataukseksi, voidaan auton akku saada ladattua tdyteen noin 1-2
tunnissa.

Taulukko 1. Julkisessa latauksessa sdhkdautojen lataukseen tarkoitettujen lataustapojen nimitykset.

Tekninen
Lataustehe nimi (SFS
6000-7-722)

Lyhyt nimi, Lataus kuluttajan Pistoketyypitja Latauswirta (&),

kauppanimi kannalta nimitys vaihelukumaara(-)

Lataus kayttien

- Peruslataus varsinalsta - 62196-2 Type 2 14,54, 1 - 3,4 kw Lataustapa 3
- Normaalilataus sahkbajoneuvon ("Mennekes") 164, 1 - 3,6 kw (Mode 3)
- Semi fast charging | 2t2ukseen 324, 3 - 22 kW
tarkoltettua
pistoketta
-Teholataus - 62196-3 Combined Tasavirta 0-50 kw Lataustapa 4

Lataus kayttaen

auton ulkopuolista
- Fast charging tasavirtalaturia CCS, Combo2

-"Chademao”

- Plkalataus cCharging system, ({standardl | (Mode 4)

salll 90 kw)

Puolijulkisten latauspisteiden eli yksityisten tahojen hallinnoimilla alueilla sijaitsevien latauspisteiden
toteuttaminen ja niihin investoiminen on yksityisten toimijoiden paatettavissa. Lataustapa on niissa
suositeltavaa toteuttaa tarpeen mukaan.

4.3 Latauspisteen sijoittaminen, ulkonako ja merkitseminen

Sijoittaminen

Latauslaite on kiinnitettava tukevasti alustaansa eika se saa aiheuttaa vaaraa liikkenneturvallisuudelle,
haitata kadun tai yleisen alueen kaytt6a, hoitoa tai kunnossapitoa. Laitteen muodon ja rakenteen on
ulkoasultaan sopeuduttava muihin mahdollisiin latauslaitteisiin sekd Ilaheisiin katukalusteisiin,
mainoslaitteisiin, rakennukseen ja ymparistoon.

Kuvassa 8 on esitetty periaatekuva lataustolpan tarkemmasta sijoittamisesta kaupunkitilaan.
Latauslaitteen tolppa tulee aina sijoittaa lataukseen tarkoitettujen pysakdintiruutujen valiin siten, etta
molemmat lataamiseen tarkoitetut pysakointiruudut ovat samalla etdisyydelld latauslaitteesta.
Latauslaite on lisdksi mahdollista sijoittaa kahden ruudun valiin niin, ettd se palvelee kahta
vastakkaista ruutua (ajoneuvot vastakkain kuvassa oikealla). Kaksoiskampapysakdinnissa ei
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kuitenkaan saa kayttda molempia kampariveja palvelevia latauslaitteita, jos ajoneuvojen valinen tila
on tarkoitettu jalankululle. Latauspisteen sijoittamista tulee tarkastella aina tapauskohtaisesti.

@ = 1 latauspistoke © - yistorasia normaalilatakselle
8 = 2 latauspistoketta vastakkain x = ¢i suositeltava ratkaisu
@ = 2 atauspistoketta vierekkiin J = suositeltava ratkaisu

@ - < latauspistoketta neljiilli sivulla

Kuva 8. Kajaanin kaupungissa sovellettavat periaatteet lataustolpan sijoittamiseksi (ldhde:
Séhkéajoneuvon latauspisteen muotoilu suomalaiseen kaupunkiympdiristéon, 2013).

Peruslatauspisteen (hidas ja puolinopea) tilantarve vastaa lampotolpan tai pysakoinnin
lippuautomaatin tilantarvetta. Peruslatauspisteet suositellaan asennettavan paasaantoisesti
pysakdintiruudun ja jalkakaytavan valiselle erotuskaistalle, jossa ne eivat hairitse muita liikkujia.
Korotettu erotuskaista suojaa latauslaitteita tormayksilta. Kajaanissa peruslatauksen lataustolppaa ei
tarvitse suojata erillisella kaiteella/térmayssuojalla.

Pikalatausaseman tilantarve on peruslatauspisteitd huomattavasti suurempi, pohjapinta-alaltaan jopa
noin 1x1 m?2. Pikalatausasemia perustettaessa tulee varmistaa niiden riittava sahkonsaanti kohteeseen
seka latausaseman ison koon vaatima tilantarve kohteessa. Pikalatausasema tulee suojata kaiteella,
jos asema sijaitsee ajoradan valittdmassa laheisyydessa.

Latauspistettd ei lahtokohtaisesti suositella sijoitettavan jalkakaytavalle tai pyorédtielle (koskee
erityisesti pikalatausasemaa). Latauspiste suositellaan sijoitettavan 700 mm etaisyydelle erotuskaistan
reunasta. Jos asennuskohteessa on muita kiinteitd rakenteita (valaisinpylvaat, portaalit jne.),
asennetaan latauspisteet niiden kanssa samaan linjaan, kuitenkin vahintadan 500 mm ja enimmillaan
700 mm paahan erotuskaistan reunasta.

Mainoksellisen latauslaitteen sijoittaminen

Latausasema voi sisdltdd mainospaikan, jos se tdyttda voimassa olevan Kajaanin kaupungin
rakennusjarjestyksen vaatimukset ja yleiset ulkomainoslaitteelle asetetut vaatimukset mm.
liikenneturvallisuuden osalta. Mainoksen soveltuvuus latauslaitteen yhteyteen kasitellddn aina
tapauskohtaisesti lupakasittelyn yhteydessa. Mainoksellisen latauslaitteen sijoittamisessa tulee ottaa
huomioon seuraavat yleisperiaatteet:

e Laite on kiinnitettava tukevasti alustaansa eika se saa haitata kadun tai yleisen alueen kayttoa,
hoitoa tai kunnossapitoa.

e Laitteen muodon ja rakenteen on ulkoasultaan sopeuduttava muihin laheisiin katukalusteisiin,
mainoslaitteisiin, rakennukseen ja ymparistoon
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e Katualueella mainoksen tulee nakya ajoradalle tai jalkakaytavalle kokonaan

e Mainos voi olla kaksipuolinen ja se tulee valaista, ellei se ole itsevalaiseva

e Mainos ei saa sijaita lahella suojatiet, liikennevaloja, muuttuvia opasteita tai tiedotustauluja tai
liikennemerkin lahelld etu- tai takapuolella heikentden niiden havaitsemista

e Mainos ei saa peittaa valttamatonta vapaata nakemaa liittymassa, kaarteessa ja tien kohdassa,
jossa on ristedvaa ajoneuvoliikennetta tai kavelijoita ja pyorailijoita

e Mainosta ei saa asettaa makiselle, mutkaiselle tai onnettomuusalttiille katuosuudelle eika
valaisemattomaan ymparistdon

e Vaihtuvanayttdisten LED-mainostaulujen tulee olla ympéristdn valoisuuden mukaan
automaattisesti kirkkauttaan saatavia eika kirkkaustaso saa oleellisesti poiketa katualueella
olevista muista mainoksista tai katualueen yleisesta valaistuksen tasosta.

Ulkonako

Kajaanissa ei aseteta vaatimuksia latauslaitteen ulkonddlle vaan yleisesti markkinoilla olevat
latauspistemallit kelpaavat. Latauslaitteen ulkonakdasiat (rakenne, muoto, pintamateriaali ja varitys)
kasitellaan tapauskohtaisesti lupa-asioiden késittelyn yhteydessa. Alla kuvassa 9 on esitetty tyypillisia
latauslaitemalleja.

Kuva 9. Markkinoilla olevia eri valmistajien latauslaitteita (ldhde: Sdhkdajoneuvon latauspisteen
muotoilu suomalaiseen kaupunkiympdristodn, 2013).

Latauspaikan merkitseminen

Latauspisteen merkitseminen toteutetaan virallisella liikennemerkilla ja tarvittavilla lisakilvilla.
Lilkennemerkin sijoittamisessa, mitoituksessa ja asennuksessa noudatetaan Liikenneviraston ohjeita
seka tielilkennelakia. Sahkoautojen latauksen liikennemerkki ja tiemerkintd ovat mukana
luonnosvaiheessa olevassa tieliikennelain uudistuksessa (ks. kuva 10 ja 11). Julkinen latauspaikka
merkitdan Kajaanissa aina kiekkopaikaksi, jonka aikarajoitus maaritetaan tilanteen mukaan. Julkisten
latauspisteiden pysdkoéintiruudut kuuluvat kaupungin pysakdintivalvonnan piiriin.  Puolijulkisten
latauspisteiden maksullisuudesta tai maksuttomuudesta sekd sen valvonnasta paattaa tontilla oleva
toimija.

Latauspaikka voidaan osoittaa katupintaan maalattavalla pintamassamerkinnalla. Lataukseen
tarkoitetun pysakointiruudun ajoratamerkinndstd on esitys tieliikennelain kokonaisuudistuksen
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luonnoksessa. Ajoratamerkinnan mitoituksessa kaytetaan Liikenneviraston ohjeita ja se sijoitetaan
keskilinjalle 1000-1500 mm etéisyydelle pysakdintiruudun etureunasta (ks. kuva 11).
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Kuva 10. Esimerkkeji julkisen latauspisteen merkitsemistavasta (sdhkéauton lataamista osoittava
lisékilpi on tielitkennelakiuudistuksen luonnoksen mukainen).
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Kuva 11. Latauspisteen pysdkéintiruudun ajoratamerkinndn kdyttd; merkinndlle ei ole vield
vahvistettua virallista kuvaketta, mutta sellainen on esitetty tieliikennelakiuudistuksen luonnoksessa
(kuvassa esitetty likipitden suhteessa pysékéintiruudun kokoon). Merkinndn mitoituksen mddirittelee
Litkennevirasto.
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Latauspisteiden toteuttaminen

5.1 Latauspisteiden toteuttamisen toimintamalli

Latauspisteitd voidaan toteuttaa kaupungin omistamalle maa-alueelle julkisina latauspisteina tai
liiketonteille yms. puolijulkisina latauspisteind. Kun latauspisteitd toteutetaan yksityisen tahon
toimesta kaupungin omistamalle maalle, tulee latauslaitteen sijainnista ja toteuttamista keskustella
kaupungin kanssa sekd hakea toteuttamiselle kaupungilta lupa. Puolijulkisen latauspisteen
toteuttamiseen tarvitaan ao. tontin- tai kiinteiston omistajan lupa, jonka yhteydessa sovitaan maa-
alan omistajan kanssa puolijulkisen latausaseman sopimusehdot. Jos puolijulkiseen ymparistdon
sijoitetaan mainoksellinen latausasema, tarvitaan kaupungilta lisaksi toimenpidelupa.

Seuraavassa on kuvattu toimintamalli julkisen latauspisteiden toteuttamiseksi, kun yksityinen taho
toteuttaa latauspisteen kaupungin omistamalle alueelle (ks. kuva 12). Menetelmaa voidaan soveltaa
myo6s puolijulkisen latausaseman toteuttamisessa yksityisten toimijoiden vélisen sopimuksen
tekemisessa. Yksityinen taho ottaa yhteyttd kaupungin Ymparistotekniseen toimialaan ja tekee
latauspisteelle sijoittamislupahakemuksen. Latauspisteen sijainti maaritetdan toimijan ja kaupungin
vélisessa vuorovaikutuksessa suosien sijainteja, jotka on esitetty latauspisteiden yleissuunnitelmassa.
Taman jalkeen kaupunki ja toimija tekevat sopimuksen julkisen latauspisteen sijoittamisesta, jonka
jalkeen kaupunki myéntada sijoittamisluvan. Mainoksellinen latauslaite on periaatteessa sallittu
yleissuunnitelman mukaisissa kohteissa, mutta niiden soveltuvuus ymparistoonsa kasitelldaan aina
tapauskohtaisesti lupakasittelyn aikana.

Yksityinen toimija esittaa Kaupunki hyvaksyy
latauspisteelle sijaintia latauspisteen sijainnin

: :

e ™ Sopimuksessa sovitaan:
Kaupunkija toimijatekevdt sopimuksen | | - Operoinnista
latauspisteen sijoittamisesta - Toimintamallista
\ - - Kunnossapitovastuista
\
4 N T .
Toimija hakee sijoitusluvan Sdhkoinen luvanhaku, jossa
(sijoitussopimus) | latauspisteen osalta liitteena:
\. J - Suunnitelmakartta sisdltden
\ asemapiirroksen seka
( L o ) tyyppipoikkileikkauksen ja
Kaupunki myontaa luvan sijoittaa latauspiste pituusleikkauksen
kaupungin hallitsemalle yleiselle alueelle : :
pung Y ) - Kaupungin kanssa tehty sopimus
\
' ™
Kaupunki laatii revision ja lilkenteen
ohjaussuunnitelman paivityksen
o S
\
' ™
Toimija hakee kaivuluvan ~ f-=-=---- Sahkoinen luvanhaku
o S

Kuva 12. Toimintamalli, kun yksityinen toimija toteuttaa julkisen latauspisteen kaupungin omistamalle
maalle.

Julkisen latauspisteen sijoittamisen sopimuksessa sovitaan operoinnista, toimintamallista kaupungin
ja operaattorin valilla seka kunnossapitovastuista. Sopimuksen sisaltdéa on kuvattu tarkemmin luvussa
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5.3. Sopimuksen kirjoittamisen jdlkeen kaupunki mydntaa luvan sijoittaa latauslaite kaupungin
hallitsemalle yleiselle alueelle sijoittamisluvalla ja tarvittaessa lisdksi toimenpideluvalla kaupungin
ohjeistuksen mukaisesti. Jos kyseessd on mainoksellinen latauslaite, haetaan aina toimenpidelupa.
Lupakaytanndt on kirjattu tarkemmin luvussa 5.4. Luvan mydntamisen jélkeen kaupunki laatii kadun
rakennussuunnitelmasta revision ja liikkenteen ohjaussuunnitelmasta paivityksen toimijan ehdotuksen
pohjalta. Ennen rakentamisen aloittamista tulee toimijan vield hakea katulupa ja kaivulupa.

5.2 Pysakoinnin ja latauksen maksullisuus ja aikarajoitukset

Sahkoautojen yleistymisen edistdmiseksi kaupunki ei toistaiseksi peri julkisilla latauspaikoilla
pysakointimaksua sahkdauton ollessa latauksessa. Yleisella katu- ja pysakdintialueella latauspaikat
merkitaan aikarajoitetuiksi kiekkopaikoksi riippumatta muiden pysakdintipaikkojen maksullisuudesta
tai maksuttomuudesta. Kiekkopaikoilla osoitetaan liikennemerkein sahkdautoille latauspisteessa
erikseen maaritelty maksimi pysakointi- ja latausaika. Aika voidaan maarittaa toimijan ja kaupungin
yhteystydna. Lataamiseen liittyvistd maksuista paattaa latauspisteen operaattori.

Maksullisessa pysdkointilaitoksessa tai -alueella tai muualla puolijulkisessa ymparistdssa sahkdauton
lataaja maksaa lahtdkohtaisesti normaalin pysakdintimaksun vallitsevan taksan mukaisesti.
Latausmaksun periminen ja hinnoittelu ovat Idhtokohtaisesti niin ikdén operaattorin pédatettavissa.

Yleisellad katu- ja pysakdintialueella sdhkdauton lataamiseen tarkoitetuissa pysakointiruuduissa ei saa
pysakoida ilman auton lataamista. Kaupungin hallinnassa olevalla yleiselld katu- ja pysakdintialueella
pysakointivalvonnasta vastaa Kajaanin kaupunki. Puolijulkisilla latauspaikoilla alueen omistaja tai
haltija paattaa kaikista latauspaikkaa koskevista asioista kaavan, rakennusluvan ja muiden
sopimusehtojen maaraamissa rajoissa. Julkisten latauspisteiden kaytdntdja voidaan tarvittaessa
soveltaa myos puolijulkisilla latauspaikoilla.

5.3 Kaupungin ja toimijan valinen sopimus

Osana luvanhakuprosessia kaupungin ja julkisen latauspisteen toteuttajan valille laaditaan aina
sopimus. Sopimuksessa on hyva maarittdd muun muassa kayttajatuesta, vikailmoituksista ja
kayttajamaaratiedoista, lataustaitteiden huollosta ja yllapidosta seka latauspisteen tarvittavista
ominaisuuksista.

Markkinaehtoisten julkisten latauspisteiden toteutumisen haasteena talla hetkelld on, ettd
latauspisteiden toteuttaminen ei ole kannattavaa. Latauspisteitd syntyy ainoastaan sinne, missa on
aitoa kysyntdd. Kajaanin kaupunki tukee alkuvaiheessa julkisten latauspisteiden toteuttamista
luovuttamalla pysakdintipaikan latauspistetoimijan kayttdon siten, ettd ensimmaisen viiden vuoden
ajalta ei perita vuokraa pysakointiruutujen maa-alasta ja siihen kiinteasti sisaltyvasta mahdollisesta
mainospaikasta, jonka jalkeen maksua peritddan voimassa olevan kdytannon ja hinnaston mukaisesti.

Kun julkisen latauspisteen pysakdintipaikasta ei peritd vuokraa, kaupungin ja toimijan véliseen
sopimukseen kirjataan, ettd luovutetulla maa-alueella ei saa harjoittaa muuta toimintaa kuin
sahkdauton latausta. Vaikka maa-alue luovutetaan yksityisen toimijan kayttoon, pysakdinnin valvonta
tapahtuu kaupungin toimesta. Kayttdjdlle on selkeintd, ettd latauspisteelle varatulla
pysakdintiruudulla pysakdinnin valvonta toimii vastaavasti kuin sitd ympardivalla alueella.

Sopimuksessa maaritetddn myds huollon ja yllapidon vastuut. Kaupunki vastaa julkisen latauspisteen
pysakdintipaikan seka sen ympariston yllapidosta ja hoidosta ymparivuotisesti. Toimija puolestaan
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vastaa operoimansa latauslaitteen huollosta ja yllapidosta, jonka osalta kaupunki voi sopimuksessa
asettaa tiettyja ehtoja.

Julkisen latauspisteen sijoitussopimukseen kirjataan mm. seuraavat asiat (voidaan kayttaa soveltuvin
osin myds puolijulkisen latauspisteen sopimuksessa yksityisten toimijoiden valilla):

e Operaattorin  tulee tarjota lataukseen  ymparivuorokautinen  kayttdjatuki- ja
viankasittelypalvelu ja ettd mahdollinen vikatilanne tulee hoitaa esimerkiksi kahden paivan
kuluessa.

e Ehto latauspisteen ilmoittamisesta kansalliseen tietokantaan seka toimijan vastuusta tuottaa
dataa latauspisteen kaytosta ja sen toimittamisesta kaupungille sovituin valiajoin. Tuotettua
dataa voidaan jatkossa kdyttdd apuna muun muassa uusien latauspisteiden sijainnin
maarittelemisessa.

e Vaatimus, ettd latauspiste tayttda Seskon (sdhkoteknisen alan  kansallinen
standardointijarjestd) sdhkoautojen lataussuositukset ja latauspiste sisdltda kayttajan
tunnistuksen (kuten RFID). Lisdksi latauspisteessd on suositeltavaa olla ominaisuus, joka
indikoi onko laite toiminnassa eli valmis lataukseen, epakunnossa vai onko lataus parhaillaan
kaynnissa.

e Maaritetddn latauspisteen huollon ja yllapidon vastuut. Vastuut voidaan maaritella
esimerkiksi siten, ettd toimija on vastuussa latauslaitteen huollosta ja yllapidosta ja kaupunki
vastaa pysakodintipaikan sekd sen ympariston hoidosta ja yllapidosta (sisaltden
talvikunnossapidon).

e Suositeltavaa maarittaa ehto, etta latauslaitteen tulee olla toiminnassa esimerkiksi vahintdan
90-95 % ajasta.

e Maaritetdan latauspaikan maksimi pysakdinti- ja latausaika (kiekollinen) seka kirjataan, etta
kaupunki eikd operaattori peri latauspistepaikasta pysakointimaksua. Maksun periminen
latauksesta on operaattorin paatettdvissa. Maaritetdan, etta latauspaikka on kaupungin
pysakoinnin valvonnan piirissa.

e Mainoksellisessa latauslaitteessa vaihtuvanadyttdisten mainostaulujen tulee olla ympéariston
valoisuuden mukaan automaattisesti kirkkauttaan saatavia eika kirkkaustaso saa oleellisesti
poiketa katualueella olevista muista mainoksista tai katualueen yleisesta valaistuksen
tasosta.

5.4 Lupakaytannot

Kajaanin kaupungissa lupa sahkdauton julkisen latauspisteen toteuttamiseen yleisilla alueilla haetaan
sijoitusluvalla (sijoittamissopimus) tai toimenpideluvalla. Toimenpidelupa tarvitaan siina tapauksessa,
etta toteutetaan vahintaan 2 kappaletta uusia pysakointipaikkoja, joissa on latauspiste. Puolijulkisen
latauspisteen toteuttamiseen tarvitaan tontin tai kiinteiston omistajan lupa. Jos kyseessd on
mainoksellinen latauslaite, haetaan kaupungilta aina liséksi toimenpidelupa.

Sijoittamislupahakemuksen suunnitelmista tulee kdyda selkeasti ilmi mita ja mihin aiotaan sijoittaa
(rakentaa). Hakemuksessa on oltava asemapiirros, mista kdy selkedsti ilmi rakenteen tarkka sijainti,
mitat ja korkeusasema seka tarvittavat liikenteenohjausjarjestelyt. Muita hakemusliitteita
sahkdautojen julkisen latauspisteiden toteuttamisessa ovat:

e suunnitelmakartta, jossa esitetdan latauspisteen sijainnin, mittojen ja korkeusaseman liséksi
laitteen suunta ja kaapeloinnit

e tyyppipoikkileikkaus ja pituusleikkaus

e kuva latauspisteen mallista
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e listaus kaivupaikkaan liittyvista johtotiedoista
e kaupungin ja toimijan valilla solmittu sopimus
e operaattorin ja sahkdyhtion valilla solmittu sopimus

Sijoittamissopimushakemuksen hakijan tehtaviin kuuluu rakenteen sijoittamispaikkaan liittyva
selvitystyd mm. maanomistus, kaavatilanne ja johtotietojen selvittaminen.
Sijoittamislupahakemuksesta on kirjattu tarkemmin Kajaanin kaupungin sivuilta |6ytyvassa
ohjeistuksessa sijoittamissopimuksen lupaohjeet ja -ehdot katu- ja muille yleisille alueille
sijoitettaville pysyvaluonteisille rakenteille.

Ennen sijoittamissopimuksen mukaisen rakenteen sijoittamista ja kaivutydohdn ryhtymista tulee tydsta
tehda ilmoitus kaupungille katuluvalla tai kaivuluvalla. Kaikki lomakkeet voi toimittaa kaupungille
postitse, sdhkdpostilla tai sahkdisen asioinnin kautta. Tarkempi palautusosoite on kirjattu kunkin
lomakkeen lopussa. Sijoittamissopimuksen hakeminen on maksutonta.

Eri lomakkeet  luvanhakuun [oytyvat  Kajaanin kaupungin  sivuilta  osoitteesta
http://www.kajaani.fi/fi/palvelut/kaduilla-ja-yleisilla-alueilla-tehtavat-tyot

Luvanhaku ja periaatteet toteutettaessa mainoksellista latauspistetta

Latauspiste voi sisdltdd mainospaikan, jos se tayttdd Kajaanin kaupungin rakennusjdrjestyksen
vaatimukset ja se ei ole ristiriidassa muiden voimassa olevien ulkomainosten sopimusten kanssa.
Mainoksen sisaltava latauspiste kasitelldaan lupahakuvaiheessa ulkomainoksena, joka vaatii
toimenpideluvan. Ulkomainoksen asettamisesta tulee aina sopia maanomistajan kanssa.
Mainoksellisesta latauslaitteen muoto- ja malliasiat kasitellddn lupakasittelyn yhteydessa.
Ulkomainoksen toimenpideluvassa maaritelldadan mainospaikan ehtojen tayttyminen.

Toimenpideluvan liitteeksi laitetaan vastaavat asiakirjat kuin sijoittamissopimuksessa (listattu ylla).
Edelld mainittujen liitteiden liséksi toimenpidelupaan liitetddn lausunto naapurin kuulemisesta.
Naapurien kuuleminen edellytetddn rakennusvalvonnan tapauskohtaisen harkinnan mukaisesti.
Lausuntoa varten on oma lomake. Naapurin kuulemismenettelyyn perustuvien lausuntojen
tarkoituksena on varmistaa latauspisteen tai mainoslaitteen sijainnin vaikutuksen huomioon
ottaminen mm. pysakdintipaikkojen rajoittamisen vaikutuksiin, yleiseen liikkenneturvallisuuteen ja
asuinviihtyvyyteen.

Toimenpideluvasta on kirjattu tarkemmin Kajaanin kaupungin sivulla kohdassa luvat osoitteessa
http://www.kajaani.fi/palvelut/toimenpidelupa
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6 Liitteet

Liite 1: Yleissuunnitelmakartat latauspisteiden sijainneista (kartta 1)
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